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Resumo

A organizacdo do transporte de passageiros atende as diversas necessidades dos agentes envolvidos no
modo de vida urbano. Ao longo dos anos, as necessidades de ir e vir, além dos fluxos e fixos envolvendo
bens e servigos, ocasionaram mudancas e adaptac@es frente ao transporte de passageiro. Nos primordios,
caracterizado pela tracdo animal e hoje, com as mais diversas opcdes e tipologias de veiculos, a
modernidade se fez presente no transporte de passageiros. A partir desse processo evolutivo, nota-se as
organizagOes nas cidades de Manaus e Belém, tratadas por processos historicos e econémicos interligados,
adaptados as suas necessidades e formatos urbanos, em um aspecto de embelezamento, posteriormente,
ocasionando novas fungdes e novos formatos de ocupagdes. Com isso, nota-se o envolvimento dos agentes
publicos e privados, seja pela regulacdo ou pelo interesse nas operacdes do transporte coletivo de
passageiros, que se adaptam as necessidades e também as problematicas envolvendo o planejamento
urbano, que impactam diretamente no modal de transporte coletivo.
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Abstract

The passenger transport organization meets the diverse needs of the agents involved in the urban way of life.
Over the years, the needs to come and go, in addition to the flows and fixed costs involving goods and
services, have caused changes and adaptations in passenger transport relationships. In the early days,
characterized by animal traction and today, with the most diverse options and types of vehicles, modernity
was present in passenger transport. From this evolution process, organizations in the cities of Manaus and
Belem can be seen, treated by interconnected historical and economic processes, adapted to their needs and
urban formats, in an aspect of beautification, subsequently causing new functions and new occupations
formats . Thus, the involvement of public and private agents can be noted, either by regulation or by the
interest in collective passenger transport operations, which adapt to the needs and also the problems
involving urban planning, which directly impact the collective transport.
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INTRODUCAO

A notoriedade que a regido Amazdnica ganhou a partir da segunda metade do século XIX, provocou
mudancas nas conjunturas do ir e vir das cidades na regido. Nesse contexto, o fortalecimento das cidades de
Belém e Manaus em relacdo ao comércio gomifero, as colocou em um ambito de modernidade e
desenvolvimento, tanto no Brasil, quanto perante ao mundo.

A partir disso, a modernidade passou a se tornar cada vez mais vigente, tanto em um aspecto
urbanistico e de embelezamento, quanto perante aos novos formatos de circulacdo. Nesse contexto, Lima
(2005, p.47), destaca a cidade como um local fixo em relacdo a producdo do capital, cuja expansdo
capitalista tornou-se necessaria a migracdo populacional para a sua sobrevivéncia, contribuindo para o
aumento de demandas e em contrapartida, uma necessidade maior em relagdo ao transporte de passageiros,
predominante até os dias atuais.

Santos (2020, p.26), destaca no processo, 0 interesse estrangeiro em comandar o0s servi¢os urbanos,
contribuindo também, para o surgimento de novas categorias de trabalhadores. A partir disso, nota-se ao
longo dos anos, em uma conjuntura histérica e geogréfica, a evolucdo do Sistema de Transporte de
Passageiros, vinculadas as necessidades, mas também, enfrentando as dificuldades existentes em relacdo a
um planejamento urbano adequado.

Com isso, nota-se o transporte de passageiros como principal vetor do desenvolvimento das cidades,
principalmente pelas suas transformacGes e também, pela correspondéncia com as realidades vigentes em
cada local. A evolucdo do modal de transporte acompanha as necessidades da cidade, mesmo que oriundas
em aspectos deficitarios, conforme vimos em processos recentes, a partir do advento de novas politicas na
regido Amazonica, além dos processos de urbanizacéo difusa e o surgimento de novas centralidades urbanas
em relagdo a bens, servigos, sujeitos e a¢oes, conforme analisa Santos (2004).

A interligacdo de Belém e Manaus nessa evolugdo, pode ser entendida também, a partir dos seus
contextos historicos de implementacdo da eletricidade, o pioneirismo da segunda cidade em relacéo a esse
servico. Além disso, é importante frisar nessa evolugdo do transporte, os conceitos envolvendo tracdo
animal, elétrica e posteriormente, os motorizados, que sdo a atual configuracdo do sistema de transporte
vigente em muitas cidades.

Nesse artigo, o objetivo é acompanhar os diversos panoramas vigentes, com as insercfes privadas e
publicas, caracteristicas de sistemas econémicos e politicos em vigéncia. Com isso, a modernidade X
questdes urbanas podem serem colocadas em contraposi¢Oes, ocasionadas pelas necessidades de uso e
ocupacdo do solo, mas também, das preferéncias ou faltas de alternativas em relacdo ao transporte coletivo

nas cidades em questao.
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DO PIONEIRISMO ENERGETICO NA AMAZONIA AO ARTICULADO - A EVOLUCAO DA
CIDADE DE MANAUS
e Servico de Transporte de Bondes (1896 — 1957)

Em primeiro momento, é necessario relacionar a inser¢do do primeiro modal de transporte urbano
em Manaus, com a criacdo da rede elétrica na cidade de Manaus e seu pioneirismo na regido Amazonica.
Lemos (2007, p.124) e Magalhdes (2014, p.33), destaca nessa criacdo, 0 contrato datado de 1893 e
posteriormente, a inauguracdo em 1896, sendo destacado o nome do individuo Charles Flint, como
proprietario do ramo energético na cidade de Manaus.

Segundo Magalhdes (2014, p.34), o servico de bonde iniciou de forma proviséria em fevereiro de
1896. Além disso, é destacado entre os anos de 1897 a 1909, a criagdo de novas linhas, com destino aos
bairros de Flores, Cachoeirinha, além da primeira empresa a exercer o controle, neste caso a Manads
Railway Company.

Nota-se nesse processo, a iminéncia de reclamacdes perante ao servico, ocasionado pela falta de
manutencdo dos trilhos e também, pelos acidentes causados por excesso de velocidade, conforme destacado
em Oliveira e Magalhdes (2003, p.49). Apesar dos incentivos dados pelos governos estaduais desde o inicio
da operacao, a empresa em questdo ndo conseguiu atender as necessidades expressas em contrato.

Face ao ar cosmopolita de Manaus, em 1908, a empresa Mana6s Tramways (figura 01), se tornou a
responsavel pelo servigo de bondes, com uma concessdo de 60 anos do servico. Santos (2020, p.27), destaca
nesse processo, a insercdo do capital estrangeiro como um dos aspectos que oportunizou a questdo do
trabalho para os moradores da cidade de Manaus e também a expansdo das linhas para a area do Cemitério
Municipal Séo Jodo Batista e também ao Plano Inclinado, hoje, bairro Nossa Senhora Aparecida.

Figura 01: Encomenda de bondes da Manads Tramways oriundos de Preston, Inglaterra

THE MANAOS TRAMWAYS, BRAZIL. 1909

Créditos: Acervo de Durango Duarte

Revista do Instituto Historico e Geografico do Para (IHGP), (ISSN: 2359-0831 - on line), Belém, v. 07, n. 02, p. 96 -
118, jul.-dez. / 2020.




Memorias, transformac¢des e modernidades na metrépole amazoénica:
Uma breve histdria do transporte coletivo em Manaus e Belém

Os servicos ofertados tiveram uma regularidade até o final do periodo conhecido como ciclo da
borracha e passaram a sofrer constantes problematicas em relacdo a seu funcionamento. Nessa conjuntura, é
destacada também a falta de interesse da empresa operante no servico, tanto de bondes, quanto de luz elétrica
na cidade. Nesse contexto, Magalhées (2014, p.65), destaca as principais conjunturas das visdes operarias em
relacdo a estrutura da empresa operante do servico, simbolizando ruinas e também um perigo a vida da
populacdo de Manaus.

E importante ressaltar durante essas problematicas de operacéo, atreladas aos problemas da borracha
e a diminuicdo do nimero de usuarios, aliados ao esvaziamento urbano, as questfes citadas sobre o operario
e 0s movimentos de trabalhadores, que ganhavam notoriedade nesse periodo. Santos (2020), destaca nesse
contexto, os movimentos de trabalhadores e as suas pautas grevistas, em um contexto de disputas envolvendo
o0s contextos de operacgdo estrangeira e também as longas jornadas de trabalho vigentes.

As interrupcdes de servicos de transporte na época, passaram por diversas fases, atreladas
principalmente, as crises no servico de fornecimento de energia elétrica e também a falta de investimentos do
sistema. Apesar de novas configuracfes econdmicas existentes na época da Il Guerra Mundial (1939-1945) o
servico ainda ndo se tornou estavel. Magalhaes (2014, p.75), destacava também o papel da imprensa no
noticiar das reclamagdes e a omissdo do poder publico em ampliar e também contribuir para a sobrevivéncia
dos bondes na capital manauense.

Entre os anos de 1946 a 1950, o servigo de bondes (figura 02) estavam em franca problematica, que
as conjunturas politicas nacionais estavam se tornando presentes nessa crise, principalmente no ambito de
uma intervencdo governamental. Apesar da situacdo, a empresa ainda continuava em sua penuria, 0 que
contribuiu para a quebra de contrato no ano de 1950 e todo o seu patriménio, ser repassado para o Governo

do Estado do Amazonas, que estava ganhando ares democraticos ap6s o fim da Era Vargas.

Figura 02: Operacéo do servico de bondes nos anos 1940

Manaus de Agtigamente

Créditos: Manaus de Antigamente
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Entre o curto espaco de tempo entre os anos de 1950 a 1957, o servi¢o foi administrado pelos
Servicos Elétricos do Amazonas e posteriormente, pela Companhia Energética de Manaus. Nesse periodo, o
investimento nulo, aliado as crises energéticas que passou a cidade de Manaus, o sistema ficou suspenso
entre os anos de 1952 a 1955, sendo reativado em carater minimo até 1957, quando se pensou em uma
empresa publica de Transportes, a Transportamazon, mas sem interesse no servigo e sim, no servi¢o por
onibus, o que decretou enfim, a sua faléncia e desativacdo, conforme Magalhdes (2014), destaca, sem

registros e de uma forma decadente.

e Servico de Onibus: os primeiros formatos (1947 — 1980)

A entrada do servi¢o por 6nibus comegou como uma alternativa as problematicas da administracdo
do servigo de Bondes, ocasionadas desde o fim do periodo &ureo da borracha e estavam interligadas com o
fornecimento de energia elétrica. Em seus primordios, os servigos por 6nibus eram realizados de formas
precérias, principalmente pelos primeiros modelos, a época adaptados de chassis de caminhdes e despreparos
por parte dos condutores a dirigir.

E destacado também por Lima (2005) e Magalhées (2014, p.78) a hegemonia total da concessionaria
de Bondes, na qual compraram os primeiros carros da iniciativa privada para manté-los sem circulacao.
Com isso, nota-se que apesar da precariedade ja citada anteriormente, 0 monopdlio do transporte em Manaus
deveria ser mantido a qualquer custo, transformando essa frota em sucata posteriormente, enquanto que
chassis de madeiras sem condicdo operavam na cidade sem um aparato de regulacéo, enquanto que o servigo
de bondes se afundava cada vez mais na cidade.

Ao longo dos anos 1940 e 1950, apesar do avanco do transporte coletivo, muitas problematicas
continuaram, principalmente relacionadas aos horarios e as linhas existentes na cidade, o surgimento do
transporte denominadas de “’lotacdes’’ ou ‘’expressos’’, fora a precarizagao dos servigos de bonde. Ab’Saber
(1953), em seus estudos relacionados a cidade de Manaus ja mostra uma rede de transportes a se formar,

tendo como ponto de partida, a Praga Oswaldo Cruz, na area central de Manaus, conforme figura abaixo.
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Figura 03: Transporte Coletivo na Area da Praga Oswaldo Cruz

Créditos: Instituto Durango Duarte, 2018.

Nesse contexto, as montagens dos chassis eram realizadas em oficinas e outros modelos, oriundos de
outros estados. Magalhdes (2014, p.83), destaca nesse contexto, uma originalidade dos proprietarios desses
carros, trazendo em nome, algo que leve a sua alusdo nas ruas da cidade. Surgiram varios dnibus nessa
configuracdo como o Boa Sorte, Cliper, mas o que ganhou notoriedade nessa conjuntura, foi o Zeppelin
(figura 04), relacionado também ao tamanho e formato, na qual parecia o antigo dirigivel existente nos anos
1930.

Figura 04: Zeppelin em frente do Rio Negro Clube

Créditos: Historia de Antigamente
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Além dos Onibus convencionais, a cidade de Manaus passou a contar com as ‘“lotagdes” ou
“expressos”, que faziam esse servico de formas mais rapidas, baseadas em uma concorréncia que ocasionava
muitos acidentes. A partir disso, é criado os servigos de transito, para o controle das normativas e em
contrapartida das condi¢bes de trabalho e aspectos viarias, é datada a criacdo dos Sindicato dos
Trabalhadores em Carris Urbanos e a Associacdo de Proprietarios de Transportes Coletivos de Manaus, cuja
situacdo estavam englobadas os aspectos operarios e tambem das condicGes viarias para a oferta do servigo
de transporte coletivo de Manaus.

Entre os anos de 1957 — 1971, existiu a Transportamazon (Transporte Amazonas S.A.), empresa de
transportes publica em Manaus, fundamentada em aspectos de sociedade mista e tinha como objetivo de
atuar no transporte terrestre, fluvial e aéreo no Amazonas. Entretanto, ao longo da sua curta jornada, se
dedicou exclusivamente ao transporte urbano de passageiros jornada, conforme descrevem Magalhées (2014)
e Duarte (2018), conforme figura abaixo.
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Ao longo dos anos que a empresa existiu, Magalhées (2014) ressaltou as problematicas existentes em
relacdo a operacdo da empresa, destacadas pela imprensa local. Além disso, os diversos governos que a
empresa passou, tanto em esferas democraticas, quanto militares, contribuiram mais para a derrocada dessa
estatizacdo da empresa, apesar dos planos desenvolvidos e linhas sustentadas para o atender da populacéo.
Em contrapartida, o transporte realizado por carros privados, eram considerados de melhor qualidade, em
detrimento do servi¢o publico, que estava fadado ao sucateamento e a posterior extingdo, tendo um

patriménio considerado irrecuperavel, conforme destaca Duarte (2018).
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Nesse intervalo entre os anos de 1970 e 1980, favoreceu o surgimento de diversas empresas e
viacOes. Até 0 ano de 1975, a organizacdo do transporte coletivo era feita pelo Departamento de Estradas e
Rodagens do Amazonas, sendo passado posteriormente, para a Prefeitura de Manaus. Nesse contexto, entram
em cena as empresas Soltur e Viacdo Ana Cassia (figura 06), consideradas as maiores daquele periodo, além
de outras como a Constatinépolis, Ajuricaba, Monte Ararate. Lima (2005, p.58), destaca nesse contexto, a
expansdo do capital em relacdo a compra e venda de empresas, condicionadas aos interesses do empresario
na operacéo.

Figura 06: Viacdo Ana Céssia na operacdo da linha do antigo Aeroporto Ponta Pelada em 1973

ANA (ass),

4

Créditos: Manaus de Antigamente

Além disso, Magalhaes (2014), destaca também os projetos de linhas circulares para as areas em
expansdo, a época o bairro Distrito Industrial e as divisGes tarifarias em A, B e C, vinculada a bairros mais
perto do Centro e bairros mais afastados. No entanto, apenas a segunda situacdo se tornou concreta,
posteriormente, ainda em meio a crises do sistema, novas transformacdes foram sendo exercidas,
principalmente em frota e em numero de empresas operantes.

Nesse periodo dos anos 1970, a frota de 6nibus em Manaus oscilava entre os mais de 250 carros
disponiveis para a operacao, ja em formato metalico, a partir das pressdes do poder publico. Mal se pensava,
que a partir dos anos 1980, outras configuracdes passariam a surgir, aliadas também com as transformacdes

empresariais existentes em ambito local e regional.

e Servico de Onibus: empresariado local x hacional e os primeiros projetos (1980 - 1995)
O envolvimento do estado passou a se tornar mais realidade apds a delimitag&o e cria¢do do sistema
de transporte coletivo em Manaus nos anos 1950, na qual Magalhées (2014) ressalta o controle por parte das

Secretarias de Viagdo e Obras Publicas, até a criagdo da Empresa Municipal de Transportes Urbanos
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(EMTU) em 1980. Com essa configuracdo pds anos-1980, se tornou mais consistente o0 gerenciamento do
transporte coletivo por parte da esfera municipal.

Nesse contexto, € importante englobar o vetor de expansdo norte-leste, conforme analisa Lima
(2005, p.69), em um formato de ocupacBes iniciais com a participacdo do poder publico, posteriormente,
relacionava as areas da Cidade Nova (Governo Estadual) e Sdo José Operario (Prefeitura de Manaus), como
locais de vetorizacdo posterior da ocupacdo de novas areas na cidade de Manaus.

Nesse contexto, o transporte da cidade de Manaus ndo conseguia atender a demanda e novos

formatos passaram a existir. Em primeiro momento, destaca o servico “executivo”, consistente em um

deslocamento com tarifas diferenciadas aos bairros da Zona Centro-Oeste, em franca ascenséo e destacada
como um servigo que correspondia a uma segregacao, conforme analisa Lima (2005). Nesse aspecto, durou
pouco, devido a iminentes problemas de lucratividade e também acerca do servi¢o nao ser ofertado de forma
adequada.

Um dos projetos de maior interesse em Manaus nos anos 1980 séo os sistemas desenvolvidos pelo
entdo prefeito Manoel Ribeiro entre os anos de 1985 a 1989. Essas conjunturas eram divididas em duas,
conforme descreve Lima (2005) e Costa et al (2017): o Manecdo, que circulava nos bairros da Cidade Nova,
consistia em um “cavalo mecénico” e uma carroceria de 6nibus acoplada e o Manequinho, que eram micro-
onibus que circulavam nas areas centrais e bairros adjacentes com uma diferenca tarifaria, sendo este dltimo,

0 novo transporte alternativo na cidade de Manaus, conforme visto abaixo.

P

7: Projeto Manequinho e Manecé&o em Atuacéo
SRR . e
% :

Créditos: Manaus de Antigamente

Apesar das tentativas de melhorias do servigo de transporte, os piores anos de relagdes entre a
prefeitura e as empresas, sdo entre 0s anos de 1989 a 1994, cujo sistema se tornou problemético. Apesar das
entradas de empresa como a EUCATUR, o primeiro 6nibus articulado que a mesma trouxe em meados de

1991 (figura 08), as conjunturas do servico ainda ndo eram atrativas.
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Figura 08: O primeiro articulado operante em Manaus

Créditos: G1 Amazonas

Nota-se nesse contexto, a extingdo de empresas e a intervencdo politica da prefeitura no sistema,
devido a necessidade de uma melhoria na frota e também, na reformulagdo do sistema. Nesse contexto, as
concessGes foram ganhando notoriedade, principalmente pela insercdo de empresas oriundas de outras
regides, principalmente, detentoras de grandes conglomerados no ramo nas regides Sul e Sudeste, conforme
analisa Lima (2005) em sua construcdo teorica.

A partir disso, novas conjunturas e projetos passam a existir em Manaus, novas territorialidades,
aliadas principalmente aos seguintes fatores: relagdo politica de mandatarios e politicas de governo, em
detrimento das politicas de estado voltadas ao transporte coletivo.

e Servico de Onibus: Projeto Expresso, Sistema Complementar e BRS Manaus (1996 -
atualmente)
Com as iminentes crises até metade dos anos 1990 e as novas concessdes de transporte coletivo, as
areas que foram surgindo na cidade de Manaus se viam na necessidade de transporte. Com isso, a
modalidade informal do transporte coletivo, caracterizada principalmente pela falta de regulagdo dos 6rgdos
publicos, comecaram a surgir na cidade de Manaus, em um novo formato voltado ao sistema alternativo.
Entre os anos de 1996 a 2000, a cidade de Manaus contou com uma nova modalidade de transporte
alternativo, mas desta vez, vinculada com os bairros mais afastados e periféricos. As Kombi-lotacao (figura
08), comecaram a surgir nesse periodo e ganharam sua primeira regulamentacédo em fins dos anos de 1999,

principalmente destacada como um sistema complementar.
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Figura 09: Primeiras Lotagcdes a operarem em Manaus

Acervo: Manaus de Antigamente

No inicio dos anos 2000, Manaus era composta por cerca de 1149 6nibus, conforme dados da SMTU
(2019) e mudancas passaram a surgir. Com isso, 0 Projeto Expresso (figura 10), baseado no Sistema BRT de
Curitiba, passou a ser cogitado, principalmente relacionado a criacdo de corredores especificos. Rodrigues
(2017), destaca nesse conceito, a reducdo do tempo de deslocamento das viagens e a transformacdo do
sistema tronco alimentador.

Figura 10: Sistema Expresso em operagéo (2002)

 Créditos: Acervo Elioenai AraujoSU

Com isso, as novidades do sistema a partir do financiamento do BNDES, ficaram cada vez mais
presentes, principalmente durante seu periodo de funcionamento entre os anos de 2002 a 2004. Entretanto,
devido a falta de planejamento e questdes politicas, conforme analisa Lima (2005), o projeto se tornou
problematico e foi finalizado, mais uma vez mostrando a acdo politica como apenas algo temporario, sem

uma consisténcia de atualizacdo e manutencao.
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Em 2006, a EMTU foi substituida e criado o Instituto Municipal de Transportes Urbanos (IMTU),
em 2006 e posterior fusdo com os setores de transito, assim surgindo o Instituto Municipal de Transito e
Transportes (2009), Além disso, novas reorganizagbes fomentaram o surgimento da Superintendéncia
Municipal de Transportes Urbanos (SMTU), criada a partir da Lei n° 1.320/2009 e ampliada em 2010.
Posteriormente, em 2019, se criou o Instituto Municipal de Mobilidade Urbana, vinculando o planejamento
de transportes e transito.

Nesse contexto de 2006 a 2019, as conjunturas do transporte coletivo de Manaus se transformaram
pelos contextos licitatorios, sobretudo os de 2007, culminando com a entrada do consércio Transmanaus e
uma crise sistematica envolvendo a falta de cumprimento do contrato e posteriormente, a quebra do mesmo e
a reorganizacdo do sistema com a licitacdo de 2010.

Um dos marcos nesse periodo, se deu com a regulamentacdo definitiva dos Sistemas Alternativo
(Amarelinhos) e Executivo em 2007, com limitacdo de frota e linhas a circular em Manaus (figura 10),
abrangendo as areas de atuacdo, afim de controlar o transporte clandestino de passageiros, massivamente
presente em algumas areas de Manaus. Apesar disso, a conjuntura atual do projeto se encontra em
problematicas de falta de renovacdo das concessdes e entraves juridicos, o que ocasiona uma falta de
seguridade juridica por parte dos trabalhadores e permissionarios.

Figura 11: Sistema Expresso em operacao (2002)
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Créditos: Acervo pessoal do Autor

Outro aspecto, foi o projeto BRS Manaus, pensado a partir da estrutura do Sistema Expresso,
baseada nas estagdes e vias segregadas. Com isso, 0 sistema permitiu a criagdo da Faixa Azul (circulacdo
exclusiva de 6nibus) e também criacdo dos novos corredores viarios (Avenida das Torres e Avenida das

Flores) para o transito e diminuicéo do tempo de percurso de viagem.
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Nota-se por tanto, as conjunturas em Manaus se baseando em transformacdes oriundas de crises e
também, do surgimento de modais complementares. A conjuntura de Manaus é baseada principalmente nos
contextos voltados a expansdo urbana e também, a periferizacdo do espaco nos circulos norte-leste, assim
contribuindo para o surgimento de novas vertentes e também, em uma modernizacdo a0 mesmo tempo

pioneira, quanto tardia em algumas concepcdes.

DO FORTE DO PRESEPIO AS AREAS DE EXPANSAO E CONURBACAO - HISTORIAS E
EVOLUCOES EM BELEM
e Bondes e a influéncia da Estrada de Ferro Belém-Braganca no transporte (1870 — 1940)

Em aspectos relacionados ao histérico do transporte coletivo, as relagbes com Manaus sdo de suma
importancia entre meados do século XIX e inicios do século XX, devido ao fortalecimento da economia
gomifera nas duas cidades. Os primeiros transportes existentes na cidade eram caracterizados pela disputa
entre as carruagens de aluguel e os bondes, a época movida por tragdo animal e a vapor.

Em primeiro momento, Lemos (2007, p.144), destaca em 1871, a criacdo da Companhia Urbana da
Estrada de Ferro Paraense, que além de ofertar servicos de tragdo animal, ficou responsavel pela distribuigdo
da energia elétrica na capital paraense. Ja € relacionado os primeiros conflitos empresariais no setor de
transporte, entre esta primeira e a Companhia de Bondes Paraense pelas areas de atuagéo no transporte de
passageiros.

Com a instalacdo da energia elétrica na cidade de Belém, gradativamente, os bondes de tracao animal
foram sendo substituidos pelos mais modernos da época e a sua administracao ficou para a Companhia Para
Eletric, também responsavel pela iluminagdo publica, tal como acontecia em Manaus. Essa operacéo,
segundo Castro (2015, p.50; 2017, p.282), abastecia a cidade com cerca de 10 linhas e bondes destinados aos
passageiros de 12 e 22 classe, principalmente diferenciados pelo padréo e pela estrutura de conforto aos mais

abastados, notando claramente, as diferencas sociais, conforme as figuras abaixo.

Figura 12: Bondes destinados as classes (Figura A — 12 Classe; Figura B — 22 Classe)

1. G. Brill, Philadeiphia, 1906
cel. Alen Morrisen, New York

Extraido de: Lima (2008) e Castro (2015)
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Em relacdo ao transporte por 6nibus, Lima (2008, p.12) mostra que 0 primeiro servico comegou no
ano de 1911 e logo se transformou em uma ameaga para 0s servicos de bondes, sobretudo devido ao seu
atendimento ser focado principalmente em areas que nao havia como colocar uma infraestrutura de Bondes,
segundo as analises de Pinho (2001) e Tobias et al (2008). Essas ameacas eram relacionadas principalmente
ao poder de administrar essas estruturas, sendo que a dos dnibus eram vinculadas a prefeitura e a dos bondes,
eram estabelecidas pela Para Eletric. Além disso, era noticiado nesse periodo, 0s inimeros acidentes por
imprudéncia dos condutores de ambos.

Com o final da | Guerra Mundial, a companhia operante do servico sofreu diversas ameacas e
problemas, principalmente em relagdo ao sucateamento de sua frota. Nesse quesito, Mercés (1998, p.85),
destaca a unificagdo de tarifas e também a extingdo de classes. Apesar disso, as crises se tornavam cada vez
mais presentes no ambito da Para Eletric, além das relagbes com as politicas nacionais, que valorizavam uma
esfera mais rodoviaria no transporte.

Lemos (2007, p.153), mostra que ainda nos anos de 1920 e meados dos anos de 1930, houveram
renovacdo de frota, mesmo com veiculos de segunda mao oriundos da Inglaterra, este caso destacado por
Lima (2008, p.13) e ainda uma ampliagdo do servico de bondes na cidade de Belém, para a Vila do Pinheiro
(atual Icoaraci) e para a localidade da regido do cemitério de Santa lzabel, que havia recebido energia
elétrica. Nesse periodo, ainda houve a transformacdo da Para Eletric em Companhia Elétrica Paraense e a
criagéo da subsidiaria, Companhia Paraense de Viagéo Geral, ja com os primeiros 6nibus, conforme descreve
Lemos (2007, p.154).

Posteriormente, como aconteceu em Manaus, as intervengdes federais no servico e as problematicas
de sucateamento, forcaram o decreto de intervencdo federal no transporte e sus suspensao provisoria em
meados de 1946, descritos por Mercés (1998, p.85) e Lemos (2007, p.156). Nesta suspensao, foram extintas
e repassadas ao governo estadual a concessdo do servi¢o, que ainda continuou a rodar em situacdo de
calamidade até a sua extingdo total em 1952 e trazendo os dnibus como vetores totais do desenvolvimento da

cidade de Belém.

e Os primeiros 6nibus e as mudancas de léguas patrimoniais (1940 — 1980)

Como jé citado, os primeiros servicos de 6nibus de Belém sdo datados dos anos 1910, mas com forca
total apenas com a criagdo da Companhia Paraense de Viacdo Geral e com a extincdo da Parad
Eletric/Companhia Energética Paraense, analisadas por Mercés e Lemos. Nessa conjuntura, Castro (2017),
também destaca as problematicas entre os servigos, principalmente no &mbito do trénsito e dos acidentes
noticiados, ocasionados por imprudéncia e também, concorréncia do servico.

Nos anos 1950 e 1960, analisa-se o transporte em Belém e Regido Metropolitana, pela presenga
macica de lotacBes, devido a decadéncia e suspensdo dos servigos de transporte por bondes. Além disso, 0s
fatores de expansdo urbana, favoreceram posteriormente o surgimento de empresas, alguma atuante até os
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dias atuais, apesar dos inimeros problemas em relacdo a infraestrutura da area de circulacdo, conforme
descreve Tobias (2005).

Junto com Manaus, diversas carrocerias entram em operacao, dentre as quais, o famoso Zeppelin,
circulante entre 0 ano de 1948 e meados dos anos 1950, masque em Belém nédo se teve 0 mesmo sucesso,
principalmente por problemas técnicos, sendo repassados a outras cidades posteriormente. Destaca nesse

processo, a Viacao Triunfo (figura 13) e a Viacdo Sul-Americana, que utilizaram o modelo.

Posteriormente, com as frentes de expansdo voltadas ao denominado Ramal do Pinheiro, um dos
eixos da Estrada de Ferro Belém-Braganca, que daria origem a Rodovia Augusto Montenegro. Com isso,
Mercés (2007) e Castro (2015, p.54), destaca as novas abrangéncias do servigo de transporte, mas de forma
precéria.

Até os anos 1950, a participacdo do estado era minima, apenas como poder concedente, sem
fiscalizacdo e rigor na operagdo. Nesse periodo, ja era visto a carroceria metalica na cidade de Belém, sendo
as carrocerias de madeira extintas e proibidas de circular. Entretanto, algumas das carrocerias em circulagéo
ja eram oriundas de segunda médo de outras cidades do sudeste brasileiro, uma pratica ainda recorrente nos
dias atuais em relacdo ao transporte de passageiros.

A organizacdo do sistema s6 comecou a tomar corpo com a criacdo da Regido Metropolitana, em
meados de 1973, em que nasceu a Companhia de Desenvolvimento e Administracdo da Area Metropolitana
de Belém e os primeiros planos de desenvolvimento da regido. Além disso, as questdes dos agentes
responsaveis pelo transporte sofreram alteragdes, passando para o Departamento de Transito do Paré
(DETRAN, antigo CETRAN) e Departamento de Estradas e Rodagem (DER), conforme analisa Mercés
(1998).
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Nesse contexto, algumas empresas tomaram corpo e foram sendo fundadas na regido, sendo boa
parte ainda pertencente ao sistema atual de Belém, como a Viacdo Monte Cristo, a Viacdo Forte, Rio Guama
e Guajara, sendo empreendimentos familiares e também, com algumas origens de outros paises, tal como 0s
primeiros empreendedores do transporte que atuavam de forma individual na cidade até meados dos anos
1960. Mercés (1998), destaca nesse processo de criagdo e manutencdo das empresas, a presenca de varios
acionistas em outras

Os contextos posteriores, englobam nessa expansdo, as areas de expansao e também a destinacao dos
principais eixos viarios, contribuindo para a inser¢do dos distritos de Icoaraci (vila do Pinheiro), ilha de
Caratateua (Outeiro) e o Distrito de Mosqueiro, considerados um dos eixos de habitacdo e expanséo
habitacional junto com as demais regides e municipios da Regido Metropolitana.

e Transferéncia Municipal, Expansdo Urbana e os primeiros modelos de Terminais (1980 —

2006)

Nos anos 1980, as configuragOes de organizacdo do sistema de transporte coletivo, favoreceram a
criacdo do primeiro 6rgéo gestor metropolitano, a Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos (EMTU)
em 1982. Nesse contexto, a regido Metropolitana era composta apenas por Belém e Ananindeua, mas ja se
encontrava em franca expanséo para a criagdo dos municipios de Marituba e o ja instalado municipio de
Benevides, que também sofreria um reordenamento territorial, com a criacdo do municipio de Santa Barbara
do Paré.

Nesse contexto, as operagfes das empresas em algumas areas eram com as linhas intituladas de
“bagés”. Mercés (1998, p.188), destaca a necessidade dessas linhas nas regidoes sem infraestrutura como uma
forma de garantir a demanda para posterior pedido de concessdo. Isso era feito a margem dos processos de
operacdo estabelecidos pelos Orgdos gestores da regido metropolitana. Além disso, é destacado o
reordenamento sistematico de algumas linhas, abrangendo outras areas de expansdo e a criacdo de um
sistema expresso e sistema parador das linhas em concessao.

A partir disso, novos modelos de concessdo nos anos 1980, passaram a fortalecer também, a entidade
que representa as empresas, neste caso, o Sindicato das Empresas de Transportes de Passageiros de Belém
(SETRANSBEL), frente as hegemonias governamentais. Nota-se nesse contexto, o fortalecimento das
atuacOes empresarias em algumas areas, com disputas de atuacdo. Entretanto, em areas limitrofes, ainda
eram vistas como monopdlio. Nesse contexto, é destacado a influéncia empresarial em algumas areas.

Além desse contexto de monopdlios, as inovagdes vindas para a cidade de Belém nos anos 1980 e
1990, se basearam na insercdo de articulados na cidade e nos municipios da Regido Metropolitana. Em
primeiro momento, foi baseado em um 6nibus com um vagdo acoplado na traseira, posteriormente,
inserindo-se no sistema, os modelos “sanfonados”, ja visto nas capitais brasileiras. Nesse contexto, destaca a
Viacdo Forte e a Viagdo Perpétuo Socorro, a partir da ampliagdo das suas operacdes, tanto nas léguas
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patrimoniais de Belém, quanto nas areas de expansdo, o que favoreceu a compra desse modelo para suas
linhas, conforme visto abaixo.

Figura 14: Frota da Viacé&o Forte nos anos 1980

—

J

Créditos: Acervo de Lucas Jaco dos Santos, Robson Santos eRégis Carvalho

Além disso, a transferéncia de Gestdo foi de suma importancia no processo de organizacdo do
sistema de transporte. A municipalizagdo de Gestdo em Belém se deu apenas em 1990, com a criagdo da
Companhia de Transportes de Belem (CTBel). Mercés (2005, p.91), destaca nesse processo da criacao, a
construgdo dos movimentos sociais em prol do transporte, caracteristica que ganhou forca na gestdo
municipal do entdo prefeito Edmilson Rodrigues, em que Vasconcelos (2001), ja havia destacado a gestdo
participativa como um marco da quebra de monopélios em areas estratégicas da Regido Metropolitana de
Belém.

Além dessa quebra de monopdlio existente, comecaram a surgir, por forca das proprias
concessionarias passaram a criar Estagdes Integradoras. Entre os municipios de Belém e Ananindeua, foram
criadas as seguintes estagdes: BR-316 (Transmab), Coqueiro (Viacdo Forte) e Marex (Viagdo Perpétuo
Socorro), onde as empresas realizavam transbordo das linhas dos bairros para a estagdo e do mesmo, para se
dirigir as areas centrais. Devidos a prejuizos administrativos, esse conceito foi abandonado em meados dos
anos 2000, com sua estruturagdo total, no caso da Estacdo Marex, desativada em 2011, no &mbito de crise

financeira da empresa, conforme visto abaixo.
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Figura 15: Da esquerda para direita: Estacdo Marex e Estacdo BR

Nota-se nessa reorganizacdo, as novas concepg¢des de transporte, vinculadas principalmente ao
poderio empresarial frente ao poder publico. Com essa questdo, os fatores de planejamento urbano se veem
em situacOes posteriores de saturacdo, o que influenciard posteriormente nos projetos de novas linhas e

posterior, nova reorganizagdo do sistema de Belém e Regido Metropolitana.

e Projetos BR, Reestruturagdes Empresariais e a Primeira Licitagdo (2006 - atualmente)

Nos anos 2000, o sistema de transportes chegou a contar com cerca de 40 empresas operantes na
Regido Metropolitana de Belém. Nesse processo, a faléncia e divisdes se tornaram abundantes,
principalmente pela transferéncia de ativos e passivos empresariais, que engloba funcionarios, frota e
principalmente, concessdes de linhas. Castro et al (2014, p.100), destaca nesse processo, a absorcdo desse
sistema a partir da ampliagdo dos agentes empresariais de maior e médio poder, principalmente pela
caracterizacdo de apropriacdo predatéria e também, de renovacBes de frotas com carros de outras
localidades.

Frente a essas mudangas, 0s primeiros projetos de Sistemas Tronco-Alimentadores foram criando
forma na regido, a partir dos planos entre o0 Governo do Estado do Paré e o Projeto de Cooperagdo com a
JICA, que é uma agéncia de cooperagdo internacional do Japéo. A primeira versdo do BRT, pensada durante
0 mandato do entdo prefeito Duciomar Costa, era baseada exclusivamente no modelo adotado em Curitiba,
relacionados a criagdo de EstacOes Tubo e faixas segregadas. Apesar desse planejamento, as obras foram
realizadas sem um plano adequado e sem o porte de adequacdo a capital paraense, ocasionando a criagdo de

CPI e sentengas recentes de ressarcimento ao erario publico, conforme figura abaixo.
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Figura 16: Sistema BRT do prefeito Duciomar Costa

& '/ . o
Créditos: Blog do Jeso Carneiro

Além dessas questdes de disputas empresarias, as questdes politicas envolvendo o BRT também
culminaram em novas transformacdes administrativas. Até 2011, a responsabilidade do sistema era por parte
da CTBel, cuja transformacéo se deu em 2012, sendo transformada na AMUB (Autarquia de Mobilidade
Urbana de Belém) e posteriormente, no ano de 2013, na sua atual configuracdo, a Superintendéncia de
Mobilidade Urbana de Belém (SeMOB).

Nessas novas transformacdes, 0 novo projeto BRT Belém veio a ser também, recomposto, em um
contexto de reconstrucdo das estruturas do antigo gestor, ocasionando novos aumentos e novas polémicas
acerca do projeto. Atualmente, o sistema € operante de forma gradativa desde meados de 2018 e corresponde
a projecdo do sistema BRT Metropolitano, este com conex&o até o municipio de Marituba e ja em processo

de andamento das obras, conforme visto abaixo.

Figura 17: BRT Belém em operagdo e obras do BRT Metropolitano em Ananindeua (esquerda para a
direita)

As configuracOes recentes de atua¢do empresarial, tanto em projetos, quanto em esfor¢co empresarial,

ganharam novas conotacdes a partir de 2014. Castro e Soares (2017), destaca uma nova reconfiguracdo dos
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monopdlios das empresas de transporte, a partir dos conflitos e posterior relacdo hegeménica com o capital.
E destacado nessa questdo, o papel do estado nas fiscalizacbes e também, na cassacdo das operacdes de
algumas empresas, todas de menor poder aquisitivo e ja oriundas de outras divisdes empresariais citadas
anteriormente.

Nota-se, portanto, os fortalecimentos hegemdnicos do capital empresarial no transporte de
passageiro, correspondente também, as ampliacbes das &reas de atuacdo e a permanéncia no sistema de
transporte. Apesar que, na conjuntura da realizacdo dos primeiros procedimentos licitatérios, exigidos a
partir da Lei n°8666/93, a cidade de Belém ainda representa no seu porte de metrépole, uma regresséo ao seu
formato de organizagdo, datadas de concessdes e ordens de servigos precarizadas, além de uma concorréncia
com o transporte alternativo, presente de forma especifica em algumas regides.

Nesse processo especifico do transporte alternativo, que sdo 0s servigos por vans, a diferenciacéo é a
atuacdo restrita nos distritos de lcoaraci, Outeiro e Mosqueiro, além dos bairros da primeira légua,
principalmente os mais afastados do Centro, como o Guama, Terra Firme, a regido da Estrada Nova.
Conceicdo (2016; 2018), destaca nesse processo, a necessidade de regulamentacdo para o sanar das
problematicas envolvendo a precarizacdo da operacao e também do trabalho, além de habilitar os dialogos
frente as quest@es futuras.

Com essas futuras projecGes e projetos de transporte, a necessidade de um processo licitatorio, é
necessaria. Nessa previsdo, a divisdo em bacias e tipologias de servigos locais, convencionais e vinculados
também as integragdes previstas do sistema BRT. Nisso, as concessOes sdo previstas em uma escala de
tempo e também, correspondente a investimentos em frota e também em extingéo/supressao e reorganizagao
das linhas existentes na cidade de Belém.

Entender as dindmicas de transporte em Belém a partir da sua histéria, € compreender as
transformacOes e tipologias vigentes. Segundo Lima (2011) e Pinho (2015), esses aspectos também se
verificam a presencga dos significados do transporte na sociedade, a partir das suas padronizacdes e também
os ordenamentos territoriais que sofreram transformacGes ao longo dos anos, sobretudo em seus aspectos
cosmopolitas a partir dos periodos de auge e decadéncia da economia, assim como enfatizado em relagdo a

cidade de Manaus.

CONSIDERACOES FINAIS

As histdrias dos transportes nas cidades de Manaus e Belém estdo relacionadas aos processos de
expansdo urbana e também os fatores econd6micos em ambas as cidades, cujos processos estdo interligados as
diversas fases da historia da Amazonia. Favorecidos também pelas relacdes comerciais, ambas as cidades
também se conectaram acerca das novidades de transporte e de seus servicos conforme as necessidades e

padrdes vigentes.
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Além disso, 0s processos de expansdo urbana, favoreceram a insercdo de diversos modais de
transporte, desde um aspecto formal, quando informal, gerando embates de disputa e posteriormente,
problematicas de omissdo dos poderes em relacdo ao conter da clandestinidade e dos problemas a surgir. O
pensamento do transporte urbano é relacionado também, aos fatores de novos usuarios e também ao uso e
ocupacdo do solo, no que diz a periferizacdo do espaco e aos perfis de necessidades habitacionais frente ao
uso do transporte coletivo.

Em ambas as cidades, os projetos de otimizacdo do sistema exercem claramente, as inspira¢es dos
modelos oriundos de outras regides, mas em alguns momentos, partindo de principios que englobam as suas
particularidades e realidades locais. Entretanto, os entraves politicos e as politicas de gestdo acabam por
contribuir com as polémicas contratuais e modificagcdes nos projetos, o que geram instabilidades e adiamento
das resolucoes.

Portanto, a evolucdo e modernidade nas cidades amazonicas, estdo em processos interligados, em
aspectos politicos e econdémicos, mas se diferenciam nas organizagdes e estruturacdes. De um lado, presenca
de capitais e evolugdes empresariais de outras regides, de outro, processos de organizagao e monopélios de
décadas em um empresariado local. Nota-se, que 0s processos de organizacdo no transporte tiveram as
diversas participac@es das esferas publicas, mas relacionadas diretamente com o poderio empresarial, assim
contribuindo a0 mesmo tempo para uma evolucdo e modernidade, mas contribuindo para questdes

probleméaticas estruturais na organizagédo do sistema de transporte.
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